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Oberbayerischer Landtagsabgeordneter Markus Ganserer kritisiert Deutenheimer Ausbaupléne

i e

Fir ein paar Stunden sah das Gebiet rund um die Deutenheimer Steige unlangst wieder einmal zauberhaft aus: Der
leichte Schneefall vor wenigen Tagen konnte allerdings trotz des optischen Zuckergusses nicht dariiber hinwegtau-

schen, dass der Zustand der StraBe nach wie vor sehr zu winschen Ubrig lasst. Doch um den seit langem anvisierten
Umbau tobt mittlerweile ein handfester politischer Streit.
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SUGENHEIM (pat) - Zug um Zug

wird die sogenannte Deutenheimer

Steige - ein Teilstiick der Staats-
strafle 2253 beim Sugenheimer Teil-
ort Deutenheim - zum grofiten
StraBenbau-Zankapfel des Land-
kreises. In die Diskussion zu den
Ausbaupldnen des staatlichen Bau-
amtes schaltet sich nun auch noch
der Griinen-Landtagsabgeordnete
Markus Ganserer aus dem Bayeri-
schen Wald mit ein.

In einer Pressemitteilung schreibt
der diplomierte Wald- und Forstwirt,
dass der geplante Ausbau des Stra-
Benabschnitts ,wegen der enormen
Inanspruchnahme landwirtschaftli-
cher Fliachen bereits deutlich in der
Kritik gestanden habe“ - nicht nur
bei seiner Partei im hiesigen Land-
kreis, sondern auch bei vielen Deu-
tenheimer Birgern. Tatsachlich hat-
ten sich in der jiingeren Vergangen-
heit zahlreiche Ortsteilbewohner ge-
“gen die vom staatlichen Bauamt vor-
geschlagene Trasse ausgesprochen,
die zu viel Flache verschlinge. Zu
Wort meldeten sich dabei unter an-
derem etliche Landwirte, die ihren
Grund nicht kampflos abgeben wol-
len, sowie Naturschiitzer, die sich fiir
einen konsequenten Schutz der im
Umfeld der Steige beheimateten
Tier- und Pflanzenwelt - inklusive
eines Vogelschutzgebietes - stark-
machen (die FLZ berichtete). Ulrike
Taukert, Kreisvorsitzende der Grii-
nen, bekréftigte diesen Standpunkt
sgegentiber der FLZ: , Da wird viel zu
viel wertvolle Flache unnotig ver-
braucht.” Akzeptabel sei lediglich der
Neubau unter Verwendung der bis-
herigen Trasse. Demgegeniiber hatte
das StraBenbauamt vor allem konst-
ruktive Griinde sowie die Verkehrs-
sicherheit fiir ihre neue Trassenpla-
nung angefiihrt. Unter anderem die
Kurvenradien seien auf der beste-
henden Trasse nicht den Vorgaben
 entsprechend zu gestalten.

Neue Trasse soll
4,7 Millionen Euro kosten

In vielen zuriuickliegenden Ge-
meinderatssitzungen war das Thema
aufgegriffen und debattiert worden —
der Gemeinderat hatte sich dabei zu-
letzt mehrheitlich fiir die Neubau-
plane des Bauamtes ausgesprochen.

Wie Ganserer schreibt, habe er auf
eine konkrete Anfrage hin von der
bayerischen Staatsregierung nun er-
fahren, dass nicht mehr der Fliachen-
verbrauch alleine das Projekt frag-
wurdig erscheinen lasse, sondern vor
allem auch die enormen Kostenstei-
gerungen. Demnach rechne die
Staatsregierung mit rund 4,7 Millio-

nen Euro fur die Realisierung des
Ausbaus - bisher sei lediglich von et-
wa zwei Millionen die Rede gewesen.
Fiur Sugenheims Biirgermeister
Reinhold Klein, von der FLZ im Vor-
feld der jungsten Gemeinderatssit-
zung befragt, kommt diese Aussage
etwas tuberraschend. ,,Aus meiner
Sicht kann es bislang noch tiber-
haupt keine ernsthafte Kostenschit-
zung geben, weil die Trasse schlief3-
lich noch nicht feststeht®, so Klein.
Ahnlich duBert sich auch der CSU-
Stimmkreisabgeordnete Hans He-
rold: ,Von einer Kostenberechnung
habe ich noch keine Kenntnis.*
Allerdings bestatigt seitens des

‘Staatlichen Bauamts dessen leiten-

der Baudirektor Heinrich Schmidt
die Aussage Ganserers: ,Ja, das
stimmt, diese 4,7 Millionen Euro sind
bei der derzeitigen Planung unsere
vorlaufige Kostenschatzung.“ Wun-
dern diirfe man sich dariiber aller-

.dings nicht, so Schmidt, denn die von

Ganserer ebenfalls zitierten ur-
springlich angenommenen Baukos-
ten von rund zwei Millionen Euro
»stammen aus dem Jahr 2008“ so
Schmidt. Seitdem sei vieles teuer ge-
worden - Entwisserung und Erdar-
beiten flhrte er als Beispiele an.
Hans Herold weifl von den unter-
schiedlichen Ansichten und der

Stimmung in Deutenheim. Er habe
deshalb fiir den kommenden Mon-
tag, 21. November, alle Beteiligten zu
einer Aussprache ins Sugenheimer
Rathaus eingeladen. Sowohl Grund-
stiicksbesitzer als auch das Staatli-
che Bauamt, die Sugenheimer Lo-
kalpolitiker und die Umweltschiitzer
seien dazu eingeladen. ,Ich bin da-
bei, aber ich bin nicht Gastgeber®,
betonte Reinhold Klein, der noch
langst nicht von einer endgiltigen
Trassenfestlegung ausgeht. ,Noch
befinden wir uns auf der Ebene des
Austauschs.*

* Achse von Bad Windsheim

in den Steigerwald

Wie Ganserer schreibt, habe die
Staatsregierung  beziiglich  der
Staatsstrale 2253 ihm gegeniiber von
einer ,direkten Verbindung® zwi-
schen den Mittelzentren Bad Winds-
heim und Kitzingen gesprochen. Fiir
Reinhold Klein ist dies barer Un-
sinn: ,,Also zwischen Bad Windsheim
und Kitzingen gibt es andere, besse-
re Moglichkeiten. Da muss man nun
wirklich nicht. tiber die Steige. Es
geht eher um die Verbindung zwi-
schen Bad Windsheim und dem Stei-
gerwald.”

Als ein weiteres Argument, das ge-
gen einen Neubau der Trasse spre-




che, nennt Ganserer die geringe Ver-
kehrsbelastung auf der Strecke. Laut
einer Zahlstelle bei Berolzheim
komme man auf nur etwa 1500 Autos
pro Tag - eine Zahl, die Baudirektor
Schmidt ,,so in etwa“ durchaus be-
stitigt. Dennoch sei der Ausbau in
der vorldufigen Ausbauplanung po-
sitiv bewertet und als wichtige Ver-
kehrsachse eingestuft worden.

Auf die Frage, ob man angesichts
des Widerstands in Deutenheim ei-
nen Ausbau auf der Linienfiihrung
der bestehenden Trasse nicht doch in
Erwagung ziehen kann, will Schmidt
dies zum derzeitigen Zeitpunkt nicht
kategorisch ausschlie3en. Allerdings
sei er nach wie vor davon tiberzeugt,
dass es im Ort eine Mehrheit fiir die
Plane des Bauamtes gebe, ,,sich aber,
wie man das ja kennt, diejenigen, die
dagegen sind, fast immer lauter arti-
kulieren als die anderen“. Zum an-
deren gibt er zu bedenken, dass der
Ausbau auf der alten Trasse ,,wohl
nicht billiger kommen*“ werde, und
dass die Autofahrer dann ,bei einer
Steigung von acht Prozent auf gera-
der Linie in den Ort hineinfahren. So
baut man heute eigentlich nicht
mehr“. Eine solche StraBenfiithrun
sei vor allem angesichts der ,,proble
matischen Einmindung unten® vo
allem eines: riskant.




