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Nach mehr als einem Jahrzehnt Planung scheint ein Baubeginn an der Hornlein-Kreuzung nun zumindest in Sichtweite zu sein.

Der Hﬁrnlein-Kreise_l ist in Sichtweite

UMBAUPLANE In zwei bis drei Jahren kénnte die meistbefahrene Kreuzung des Landkreises umgebaut werden.



WEISSENBURG - ,Das wird die grofte
Baustelle, die der Landkreis je gese-
hen hat. Da brauchen wir nicht drum
herumreden®, stellte Weienburgs
Oberbiirgermeister Jiirgen Schréppel
(SPD) in der Sitzung des Kreisaus-
schusses fest. Es ging um die Horn-
lein-Kreuzung und deren Ausbau.

Ein Projekt, das seit mehr als zehn
Jahren diskutiert wird, das aber nun
auf der Zielgeraden ist. Also zumin-
dest gemessen an der Zeitschiene die-
ses Mammutprojekts.

Zwei bis drei Jahre diirften noch
vergehen, bis an einer der verkehrs-
reichsten Kreuzungen Westmittel-
frankens die Bagger anriicken. Weite-
re drei Jahre Bauzeit und die Horn-
lein-Kreuzung ist ein Hornlein-Krei-
sel, unter dem die B2 hindurchflieft.
Das jedenfalls ist das Szenario fiir

Ende des Jahrzehnts (weitere Details -

zu den Planungen auf Seite 7).

Allzu viele Hiirden muss das Pro-

jekt fiir seine Realisierung nicht
mehr nehmen. Im Friithjahr 2024
steht der Planfeststellungstermin bei

der Regierung von Mittelfranken an.

Danach sollte man zeitnah Baurecht
haben, was griines Licht fiir die Kos-
tenberechnung und Ausfiihrungspla-
nung gibt, die die Voraussetzung fiir
die Ausschreibung aller Gewerke ist.
Einer der spannenden Momente
diirfte die Kostenpriifung des Bundes
sein. Denn einstweilen gibt es fiir die
Mafinahme nur eine Kostenschat-

zung aus dem Jahr 2012, die 2016
mal auf 16, spater auf 25 Millionen
Euro aktualisiert wurde. Ein Wert,
der langst Makulatur sein diirfte.

ODP-Kreisrat Reinhard Ebert warf
im Kreisausschuss forsch 40 Millio-
nen Euro als Kostenmarke in den
Raum. Der Leiter des Staatlichen Bau-
amts Ansbach, Heinrich Schmidt,
wollte dem nicht widersprechen.
»Das konnte schon in étwa hinkom-
men”, rdumt er ein.

Eine Menge Geld, das zu knapp 70
Prozent vom Bund aufgebracht wer-
den muss. 30 Prozent bleiben am
Landkreis hiangen, was einen zwei-
stelligen Millionenbetrag bedeuten
diirfte. Fiir diesen Anteil diirfte man
Fordergelder bekommen, die sich
Schitzungen von Schmidt zufolge
auf 75 bis 80 Prozent belaufen soll-
ten. Die finanzielle Belastung diirfte
fiir den Landkreis - gemessen an den
Ausmagen des Projekts - relativ iiber-
schaubar bleiben.

Fiir den Bund gilt das nicht, weswe-
gen man in Berlin nach der Kosten-
rechnung das Projekt noch mal unter
die Lupe nehmen wird. Dass es hier
ein Veto gibt, gilt aber trotzdem als
eher unwahrscheinlich. Immerhin
wurde das Projekt dort schon mal eif-
rig diskutiert und - nach einigem
Hin und Her - am Ende durchgewun-
ken.

Und das Staatliche Bauamt hatte
bei der Prasentation in der Sitzung



schon auch ein paar Argumente fiir
den Bau mitgebracht. Es handelt sich
bei der B2 immerhin um eine der
bedeutendsten Verkehrsrouten -im
Freistaat, die die zweitgrofte Stadt
(Niirnberg) und die drittgrofite Stadt
(Augsburg) mit der groften Stadt
(Miinchen) verbinden.

Die Belastung auf der Trasse ist im
Verhdltnis zu einer normalen Bun-
desstrafle fast doppelt so grof und
man rechnet mit einem weiteren
Ansteigen. Man geht fiir das Jahr
2023 von 21 300 Autos aus, die inner-
halbvon 24 Stunden auf der B2 unter-
wegs sind, hinzukommen rund
12700 von der B 13 aus Eichstitt und
11500 von der WUG 1, die aus Wei-
Renburg auf die Kreuzung fiihrt. Jede
Menge Blech, das sich da in das
Nadelohr Hornlein-Kreuzung presst.

Und das nicht ohne Folgen. In den
StoRzeiten kommt es bereits jetzt zu
erheblichen Riickstauungen. Zudem
ist die Kreuzung ,seit 20 Jahren
durchgehend ein Unfallschwer-
punkt”, wie das Bauamt feststellte. In
der Zeit von 2018 bis 2022 ereigneten
sich 32 Unfille an dieser Stelle.

Das liege vor allem daran, dass die
Linksabbieger durch den Gegenver-
kehr miissten und keine eigene Griin-
phase haben. Das sei aufgrund des
Verkehrsdrucks nicht zu machen,
erklarte Planer Christoph Eichler . Es
wiirden sich sonst noch erheblichere
Riickstauungen ergeben.

Wie aulergewohnlich die Situati-
on an der Kreuzung ist, sieht man da-
ran, dass es sich um die einzige
B-2-Ampel auf den 150 Kilometern
zwischen Niirnberg und Augsburg
handelt. ,Es wdre aus meiner Sicht
Schilda hoch drei, wenn wir jetzt
dafiir sorgen wiirden, dass die einzi-
gen beiden Nadeldhre zwischen Augs-
burg und Niirnberg bei uns sind. Das
kann ja wohl nicht sein“, sprach sich
Schroppel fiir die BaumaRnahme an
der Hérnlein-Kreuzung und der Diet-
furter Umgehung aus.

Er antwortete damit auf einen
Antrag der ODP, die im Kreisaus-
schuss versuchte, das Projekt zu Fall
zu bringen. ,Das ist einfach nicht
mehr zeitgemas, so etwas zu bauen.
Das ist keine Verkehrswende, das ist
riickwdrts”, hatte Kreisrat Ebert die
Ausbaupldne scharf kritisiert.

Er fand im Kreisausschuss damit
keine Mehrheit, allerdings zwei Mit-
streiter. Renate Peiffer und Bjoérn
Griinsteidel von den Griinen stimm-
ten ebenfalls gegen die Plane. Das an-
dert zwar nichts am Fortgang des Pro-
jekts; aber diirfte wohl als Zeichen zu
verstehen sein. Als eines allerdings,
auf das sich nicht alle Griinen ver-
stindigen kénnen. Im Weifenburger
Stadtrat positionierten sich die Grii-
nen-Rite fiir die Umgehung. Dafiir
waren hier die drei Freien Wahler
und der parteilose Victor Rother
gegen den Ausbau. JAN STEPHAN



