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Untersuchungen fiir Ortsumgehung der Bundesstrafle 2 starten

Fachbiiros sindin Dietfurtunterwegs, um Korridore fir die maglichen Trassen und den von den Birgern favoriserten Tunnel zu erkunden
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Noch verlduft die B 2 direkt durch Dietfurt. Derzeit laufen die Voruntersuchungen fiir die méglichen Umgehungstrassen, dar-
unter auch der vielfach geforderte Tunnel durch den Dattelberg (rechts oben). Foto: Limes-Luftbild.de



DIETFURT — Nach dem ersten Biir-
gerdialog zur geplanten Dietfurter
Ortsumgehung Anfang Februar ist es
erst einmal ruhig geworden um das
Projekt. Doch im Hintergrund laufen
die Planungen auf Hochtouren.

Geht es nach den Dietfurtern, ist die
Losung klar: Sie wollen, dass die Bun-
desstraBe 2 kiinftig in einem Tunnel
durch den Dattelberg im Osten am
| Dorf vorbeigefiihrt wird. So lasst sich

das Fazit des Biirgerdialogs vor einem
halben Jahr zusammenfassen. Trotz-
dem lasst das Staatliche Bauamt in
Ansbach auch alle anderen Varianten
auf ihre Umsetzbarkeit priifen und
hat nun die notwendigen Fachplanun-
gen in Auftrag gegeben.

Die Ingenieurbiiros sind der Behor-
de zufolge bereits intensiv titig. In
den nichsten Wochen untersuchen sie
zunéchst den Baugrund. Das Ansba-
cher Bauamt hat dazu Spezialisten
mit den Fachgutachten beauftragt.
Landschaftsplaner und Biologen erfas-
sen die Umweltschutzgiiter , Men-
schen und menschliche Gesundheit*,
, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt“, ,Flache, Boden, Wasser, Klima
und Landschaft“ sowie , Kulturelles
Erbe“ mit ihren Wechselwirkungen
und beurteilen die Auswirkungen der
Trassenvarianten. So waren kiirzlich
beispielsweise Taucher in der Alt-
miihl unterwegs und untersuchten das
Gewasser nach der seltenen Bachmu-
schel.

Des Weiteren konkretisieren Stra-
Benplaner die moglichen Trassen mit
ihrem Verlauf nach Lage und Hohe
sowie die Knotenpunkte mit den tibri-
gen StraBen. Sie liberpriifen, wo wel-
che Briicken notwendig sind und wie
Rad-, FuB- und Wirtschaftswege kiinf-
tig verlaufen koénnten. Bei den von
den Biirgern bevorzugl:en Tunnelvari-
anten werten Planer die Geologie aus,
entwickeln daraus den Verlauf und
die Bauweise der Tunnel, - legen
Beleuchtung und Beluftung fest und
stellen das Sicherheitskonzept samt
Brandschutz und Rettungseinrichtun-
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Des Weiteren konkretisieren Stra-
Benplaner die moglichen Trassen mit
ihrem Verlauf nach Lage und Hohe
sowie die Knotenpunkte mit den tibri-
gen Strafen. Sie uberpriifen, wo wel-
che Briicken notwendig sind und wie
Rad-, FuB- und Wirtschaftswege kiinf-
tig verlaufen konnten. Bei den von
den Biirgern bevorzugten Tunnelvari-
anten werten Planer die Geologie aus,
entwickeln daraus den Verlauf und
die Bauweise der Tunnel, - legen
Beleuchtung und Beliiftung fest und
stellen das Sicherheitskonzept samt
Brandschutz und Rettungseinrichtun-
gen auf.

Besondere technische MafBnahmen
sind zudem wegen der Grund- und
Hochwasserverhéltnisse nétig. Ein
[—Iauptaufenmerk lieit nicht zuletzt
auf den larmtechnischen Berechnun-
gen, um die Auswirkungen auf die
Anwohner begutachten zu konnen.

Neben all den technischen Voraus-
setzungen flieBt schlieBlich auch der
finanzielle Aspekt wesentlich in die




Beurteilung mit ein. So kostet nicht
nur der Bau der Umgehung an sich
Geld, es kénnen auch noch Kosten fiir
den Kauf von Grundstiicken anfallen.
Derzeit werden zur besseren Beurtei-
lung der Untergrundverhéltnisse soge-
nannte Baggerschiirfe eingebracht
und Bodenproben entnommen — mégli-
cherweise auch auf privaten Grund-
stiicken, wobei die Einwohner vorher

Ortsmitte verschwinden und kreu-
zungsfrei an die Zubringerstraflen
angebunden werden soll. Dies sind in
‘erster Linie die StaatsstraBlen 2216 an
der Schambachkreuzung und 2230 an
der Heusteige. Linge und Kosten der
Strecken sind sehr unterschiedlich.

Grundlage fiir die Bedarfs- und Kos-
tenermittlung im Bundesverkehrswe-
geplan war einst die ,ortsferne
Westumfahrung“ auf einer grofen
oder bis zu zehn kleineren Briicken
quer durchs Dietfurter Ried, iiber die-
Altmiihl und westlich am Weitstein
vorbei. Sie wiirde ersten Berechnun-
gen zuiolﬁe gut 23 Millionen Euro kos-
ten und héitte einen Kosten-Nutzen-
Faktor von etwa 3,2. Das bedeutet,
dass im Extremfall Baukosten von bis
zu 70 Millionen Euro gerade noch wirt-
schaftlich wéren.

Statt aktuell 14000 und fir das
Jahr 2030 prognostizierten 17000
Fahrzeugen am Tag sollen nach der
Freigabe der Umgehung laut Straen-
bau-Abteilungsleiter Werner Ott nur
noch ,ein paar Hundert“ Autos und
Lastwagen durchs Dorf rollen. Der
von den Dietfurtern dabei favorisierte
Dattelbergtunnel wire etwa einen
Kilometer lang, wiirde im Norden
unterhalb des Bergnershofs im Hang
verschwinden und im Siiden kurz vor
der Kliranlage wieder ans Tageslicht
kommen. Die Trasse wiirde dann die
Altmiihl tiberqueren und wieder auf
die alte B 2 einschwenken, sodass sie
die bestehende Bahnunterfithrung nut-
zen kénnte. Das aufwendige Bauwerk
miisste in ,bergménnischer Bauwei-
se“ mit einer Tunnelbohrmaschine
ausgefiihrt werden. Die Kosten fiir
das Gesamtprojekt beziffern die Pla-
ner auf etwa 40 bis 70 Millionen Euro.
Zudem wire die Fahrbahn im Tunnel
nur zwei- und nicht dreistreifig, wie

eigentlich gefordert.
Chefplaner Werner Ott betont

erneut, dass es noch keine Festlegung
auf eine Trasse gebe und deshalb in
den kommenden Wochen auf allen
moglichen Verlaufsflichen Proben
genommen werden. Erste Untersu-
chungsergebnisse sollen Ende des Jah-
res vorliegen, dann soll auch der offe-
ne Beteiligungsprozess aus Arbeits-
gu pe, Lenkungsgruppe und Biirger-

ialog weitergehen. Das néchste Tref-
fen der Dietfurter sowie der Anlieger
aus Osterdorf und vom Treuchtlinger
Burgstall ist fiir Anfang 2019 vorgese-
hen. Bis die Umgehung fertig ist, wer-
den wohl noch mindestens zehn Jahre
vergehen. BENJAMIN HUCK

um Erlaubnis gefragt werden. Mit den
Ergebnissen der Fachplanung sollen
laut Staatlichem Bauamt anschlie-

Bend die Grundlagen vorliegen, um

die Varianten nach vergleichbaren
Kriterien beurteilen und einander
gegeniiberstellen zu kénnen. Zu die-
sen Kriterien gehéren zum Beispiel
Flachenverbrauch, Lérmbetroffen-
heit, Umweltbeeintrachtigungen, Ver-

kehrswirkung, Reise- und Transport-
zeiten, Baukosten, Betriebs- und
Unterhaltskosten sowie stéddtebauli-
che Entwicklungsmoglichkeiten.

Acht Trassen und zwei Untervarian-
ten haben Arbeits- und Lenkungs-
gruppe initial gepriift, darunter auch
etliche Vorschldge aus der Bevolke-
rung. Klar ist, dass die B 2 dreistreifig
ausgebaut werden, aus der Dietfurter



