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Dietfurter wollen den_,TimneI

Biirgerdialog zur B2-Umgehung: An Dattelberg-Variante fEihﬁ kaam ein Weg vorbei




VON PATRICK SHAW

GroB war die Angst vor einem Hauen
und Stechen zwischen Dietfurtern,
Osterdorfern und den Bewohnern des
Treuchtlinger Burgstalls (iber die Trasse
der kiinftigen B2-Umgehung von Diet-
furt. Doch es kam anders: Nach rund
vier Stunden Diskussion beim ersten
Bl]!gecdlaloﬁ waren sich die Betroffe-

nahezu durchweg einig: Dietfurt
soll einen Tunnel bekommen.

DIETFURT - Ergebnisoffen sollte
der Findungsprozess fiir die Umge-
hung sein - ein Pilotprojekt in Sachen
3 he vribes stindiger Binbeste-

u:geman unﬂhe:_ 5 MM_ eger

ﬁo tgn und Geschlos-
tteln. Das ist bialmg
auch elungen. Nur ,ergebnisoffen
ist die ‘nach dem Trassenverlauf
seit Mittwoch nicht mehr. Zu eindeu-
tig ist der Favorit: ein Tunnel durch
den Dattelberg im Osten von Dietfurt.
Die Argumente dafiir sind so tiber-
zeugend, dass Baudirektor Heinrich
Schmidt vom Staatlichen Bauamt in
Ansbacher sogar kurz erwog, die un-
wahrscheinlichste Streck
gleich ganz aus der Voruntersuchung |
zu streichen. Dabei ging es in der
vollbesetzten Dietfurter Dorfschule an
diesem Abend noch gar nicht um eine
Vorzugsvariante — die soll frithestens
zum Jahresende auf dem Tisch liegen.
Das ist wichtig, denn falls ein An-
wohner das Projekt spdter auf dem
Klageweg verhindern will, miissen die
Planer nachweisen, dass sie jede denk-
bare Trasse objektiv haben.
+Es gibt nicht die Di , DUr ganz
viele verschiedene Dietfurter Interes-
sen", be ‘auch Nicole Hein-
nchmeyer als Sprecherin der 14-kdp-
figen Arbeitsgruppe. ,Davon werden
auch einige auf der Strecke bleiben.*
Man kénne keine StraBe verlegen,
ohne Land zu verbrauchen und neuen
Lérm zu verursachen.

Streichung driingt sich auf
Nichtsdestotrotz lie sich Schmidt
- sichtlich angetan von der konstruk-
tiven Debatte und spiirbaren Kom-
promissbereitschaft — am Ende des
Dlal zZu_ emam unzweideutigen
Jetzt schon Varian-
ten auszuschlie&m ist heikel. Aber
wenn sich die Gegeznargumente derart

ghen, dass m&m wird,

wnrd:e ich das Risikn eingehen. Denn
‘die mehrfache Planung kostet auch
Geld." Spitestens nach einjéhrigen
Ummlwerhgggcé]ikeitssmdie seides
gutmﬂ e Tunnellésung der
oigmchhgeWegsei.Dafikem—
erBeh&rden}eiterv:elApplaus

Zehn Trassen hi:]i:'en Arbeits- und
Le ] tial gepriift, dar-
unter auch ﬁi}cﬁe Vorsnl;'ieﬁgé aus der
Bevolkerung. Klar ist, dass die B2

dreistreifig ausgebautwerden, aus der
Dietfurter Ortsmitte verschwinden

2216 an der Schambachkreuzung und
2230 an der Heusteige.
Grundlage fiir die Bedarfs- und Kos-
tenermittlung im Bundesverkehrswe-
lan war die ,ortsferne Westum-
%M einer groBen oder bis zu
eren Briicken quer durchs
Dietfurter Ried, iiber die Altmiihl
und westlich am Weitstein vorbei. Sie
wilrde ersten Berechnungen zufolge
gut 23 Millionen Euro kosten und hitte
einen Kosten-Nutzen-Faktor von etwa
3,2 - was wiederum bedeutet, dass
im Extremfall Baukosten von bis zu



70 Millionen Euro gerade noch wirt-
schaftlich wiren, Statt aktuell 14.000
und fiir das Jahr 2030 prognostizier-
ten 17.000 Fahrzeugen am Tag sollen
nach der Freigabe der Umgehung laut
StraBenbau-Abteilungsleiter Werner
Ott nurnoch ,,ein paar Hundert" Autos
und Lastwagen durchs Dorf rollen.

Gleich zu Beginn der Vorauswahl
ydurchgefallen” sind die ortsnahe
Ostumfahrung (zu nah am Baudenk-
mal Bergnershof), ein Tunnel durch
den Weitstein (teurer und ohne Vorteil
gegeniiber der Westumfahrung) sowie
eine dreistreifi

Larmschutz auf der alten Trasse (zer-

schneidet das Dorf), Ebenfalls keine
Zustimmung fand die sogenannte
»Zah-Trasse", ein Tunnel unter dem
Dorf mit Verlegung der Altmiihl, um
diese nicht unterqueren zu miissen.
Gegen sie sprachen der Hochwasser-
schutz und der fehlende Platz, um den
Tunnel zugleich flach genug zu halten
und einen hisslichen , Kasten“ in der
Ortsmitte zu vermeiden.

Aber auch die Argumente gegen vier
der fiinf Vorschldge in der engeren
Wabhl sind recht deutlich — am klarsten
gegen die ortsferne Ostumfahrung, die
in einem weiten Bogen {iber den Dat-
telberg fithren wiirde. Gegen sie wehr-
ten sich nicht nur die Bewohner des

Ortsdurchfahrt mit

Bergnershofs und des nur knapp 300
Meter von der Trasse entfernten Oster-
dorf, die mit einer groBen Abordnung
beim Biirgerdialog vertreten waren.

Sie fiirchten vor allem den Lairm der
B2, denn Schutzwille gibt es erst ab
einer Entfernung von etwa 160 Metern.
oEin gewisses Grundrauschen muss
man in Kauf nehmen“, rdumte Werner
Ott ein, Aber auch viele Dietfurter und
Treuchtlinger kritisierten den enor-
men Flichenfrafl dieser Variante, die
mit ihrer Linge und hohen Aufschiit-
tungen mehr als 32 Hektar verschlin-
gen wiirden. ,Ein Monstrum" nannte
eine Dietfurterin die Trasse.

NaturgemiB gegen beide Westum-
fahrungen (einmal ortsfern, einmal
nah) positionierten sich die Bewoh-
ner des Burgstalls. Auch sie erhielten
jedoch ungeahnte Unterstiitzung aus
Dietfurt und Osterdorf sowie von Pla-
nerin Nadine Kieflling und Treucht-
lingens drittem Biirgermeister Klaus
Fackler, die alle auf die Bedeutun
des Dietfurter Rieds als tkologisch
wertvolles Feuchtgebiet mit seltenen
Tieren und Pflanzen hinwiesen. ,An-
sonsten gébe es dort bestimmt schon
eine Umgehung®, so KieBling.

Dazu kommt, dass sich fast die ge-
samte Trasse im Uberschwemmungs-
gebiet der Altmiihl befindet, sodass

Ausgleichflichen geschaffen werden
miissten. Vorteile beider Varianten
wiren die niedrigen Kosten und die
unkomplizierte Anbindung des Ge-
werbegebiets an der Heusteige.

Ein Tunnel unter der bestehenden
B2 im Dorf kommt schlieBlich fiir die
Dietfurter nicht in Frage. Er wire
zwar kiirzer als die Variante durch den
Dattelberg, aber wegen der Geologie
kaum giinstiger und unsicher zu pla-
nen. Auflerdem wiirde er das Ortsbild
stark veriindern.

Bleibt der sogenannte Dattelberg-
tunnel. Er wire einen Kilometer lang,
wiirde im Norden unterhalb des Berg-

Die Trasse des ,Dattelbergtunnels” in der urspriinglichen Form. Geht es nach den Biirgern, wiirde der Bogen um Dietfurt im
Siiden (links) noch etwas weiter. Daflir brauchte es allerdings eine groBe Briicke samt Rampe.

Grafik: Staatliches Bauamt

nershofs im Hang verschwinden und
im Siiden kurz vor der Kldranlage
wieder ans Tageslicht kommen. Die
Trasse wiirde dann die Altmiihl {iber-
queren und wieder auf die alte B2 ein-
schwenken, sodass sie die bestehende
Bahnunterfithrung nutzen kénnte.

Dahinter wiirde die Heusteigen-

£ kreuzung zu einem kreuzungsireien

Anschluss ausgebaut. Der Bebauung
kéme die Variante am Siidende am
nidhesten, sodass dort ein Larmschutz
notig wire. Die siidliche Anbindung
des Dorfs wiirde iiber das Dietfurter
StraBchen und die Staatsstrafie erfol-
gen — allerdings mit einer Hohenbe-

‘schriankung auf 3,50 Meter.



Ausgefiihrt wiirde der Tunnel in
,bergminnischer Bauweise" mit einer
Tunnelbohrmaschine. Schidden durch
Vibrationen, Absenkungen oder eine
erhohte Abgasbelastung miissen die
Anwohner laut Ott nicht fiirchten. Die
Kosten fiir das Gesamtbauwerk bezif-
ferte er mit 40 bis 70 Millionen Euro.
Vorteile seien der geringe Eingriff
in die Natur, der minimale Flichen-
fraB und die niedrige Lirmbelastung,
Nachteil die hohen Kosten, auch im
Unterhalt. Zudem miisse der Tunnel
wahrscheinlich zweispurig bleiben,
was unter Umsténden dem geforder-
ten Ausbau der B2 entgegenstehe.

Varianten kombiniert
Mehrere Biirger brachten schlieilich
noch eine kombinierte Variante ins
Gesprich. Bei ihr wiirde der Tunnel
den Dattelberg weiter hangaufwirts
verlassen und die Bahn etwa 300 Meter
dstlich der bestehenden Unterfithrung
eren, so wie es bei der ortsfer-

stumfa - geplant wire. Die
Hohenverhéltnisse lassen dies zu.
Vorteil: Die B2 wiirde von der Be-
bauung abriicken. Nachteil: die Kos-
ten wiren viel héher, da eine enorme
Rampe aufgeschiittet und eine hohe
Briicke gebaut werden miissten. Zudem
steht ein Haus im Weg. In Sachen Larm
sei die Losung vermutlich kaum besser
als die ortsnahe Variante, so die Fach-
leute. Dennoch nahmen die Planer den
Vorschlag auf, ebenso wie den Hinweis
des Wasserzweckverbands auf die im
Osten querende Hauptwasserleitung.
Ob ein Tunnel iiberhaupt denkbar
ist, scheint nun eine Kostenfrage zu
sein. Die ,Kombi-Lésung" hat da wohl
noch geringere Chancen, auch wenn
sie die gréfite Zustimmung findet. Die
néchsten Schritte sind laut Ott , die
Bewertung der argumentativen Pros
und Contras anhand messbarer Kri-
terien“ sowie die Detailplanung samt
dreidimensionalem Modell. Die Len-
kungsgruppe trifft sich dazu im Mérz,
fiir Juli ist die nichste Infoveranstal-
tung geplant und fiir Anfang 2019 der
zweite Blirgerdialog. Bis die ersten
Autos iiber die Umgehung oder gar
durch den Tunnel rollen, werden indes
noch tiber zehn Jahre ins Land gehen.
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