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Noch verlauft die B2 direkt durch Dietfurt (im Bild von link
auch der vielfach geforderte Tunnel durch den Dattelberg (rechts oben).



DIETFURT (beh) - Nach dem ersten
Biirgerdialog zur geplanten Dietfurter
Ortsumgehung Anfang Februar ist es
erst einmal ruhig geworden um das
Projekt. Doch im Hintergrund laufen
die Planungen auf Hochtouren.

Geht es nach den Dietfurtern, ist
die Losung klar: Sie wollen, dass die
BundesstraBe 2 kiinftig in einem Tun-
nel durch den Dattelberg im Osten
am Dorf vorbeigefiithrt wird. So l4sst
sich das Fazit des Biirgerdialogs vor
einem halben Jahr zusammenfassen.
Trotzdem lisst das Staatliche Bauamt
in Ansbach auch alle andere Varianten
auf 11;:‘ Umsetzbarkeit priifen und hat
nun die noty gen. achp],anungen
in Auftrag g?g%)%n . ]

Die Ingenieurbiiros sind der Behdrde
zufolge bereits intensiv tdtig. In den
nédchsten Wochen untersuchen sie zu-
néchst den Baugrund. Das Ansbacher
Bauamt hat dazu Spezialisten mit
den Fachgutachten beauftragt. Land-
schaftsplaner und Biologen erfassen
die Umweltschutzgiiter ,Menschen
und menschliche Gesundheit*, , Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt",
»Fléache, Boden, Wasser, Klima und
Landschaft“ sowie ,,Kulturelles Erbe“
mit ihren Wechselwirkungen und beur-
teilen die Auswirkungen der Trassen-
varianten. Sowaren kiirzlich beispiels-
weise Taucher in der Altmiihl unter-
wegs und untersuchten das Gewésser
nach der seltenen Bachmuschel.

Des Weiteren konkretisieren Stra-
Benplaner die moglichen Trassen mit
ihrem: Verlauf nach Lage und Hohe

sowie die Knotenpunkte mit den iibri-
gen StraBen. Sie iiberpriifen, wo wel-
che Briicken notwendig sind und wie
Rad-, FuB- und Wirtschaftswege kiinf-
tig verlaufen kénnten. Bei den von den
Biirgern bevorzugten Tunnelvarianten
werten Planer die Geologie aus, ent-
wickeln daraus den Verlauf und die
Bauweise der Tunnel, legen Beleuch-
tung und Beliiftung fest und stellendas:
Sicherheitskonzept samt Brandschutz
und Rettungseinrichtungen auf.

Lirmschutz und Kosten sind wichtig

Besondere technische MaBnahmen
sind zudem wegen der Grund- und
Hochwasseryerhalt ndt,l .
Haup%%zenmer}%flﬁe “nicht : etz'; s
auf den larmtechnischen Berechnun-
gen, um die Auswirkungen auf die An-
wohner begutachten zu kénnen.

Neben all den technischen Voraus-
setzungen flieft schlieBlich auch der
finanzielle Aspekt wesentlich in die
Beurteilung mit ein. So kostet nicht
nur der Bau der Umgehung an sich
Geld, es konnen auch noch Kosten fiir
den Kauf von Grundstiicken anfallen.
Derzeit werden zur besseren Beurtei-
lung der Untergrundverhéltnisse so-
genannte Baggerschiirfe eingebracht
und Bodenproben entnommen — mog-

‘licherweise auch auf privaten Grund-

stlicken, wobei die Einwohner vorher
um Erlaubnis gefragt werden.

Mit den Ergebnissen der Fachpla-
nung sollen laut Staatlichem Bauamt
anschlieBend die Grundlagen vorlie-
gen, um die Varianten nach vergleich-



baren Kriterien beurteilen und ein-

ander gegeniiberstellen zu konnen.:

Zu diesen Kriterien gehoren zum Bei-
spiel Flachenverbrauch, Larmbetrof-
fenheit, Umweltbeeintrachtigungen,
Verkehrswirkung, Reise- und Trans-
portzeiten, Baukosten, Betriebs- und
Unterhaltskosten sowie stédtebauli-
che Entwicklungsmoglichkeiten.
Acht Trassen und zwei Untervari-
anten haben Arbeits- und Lenkungs-
gruppe initial gepriift, darunter auch
etliche Vorschlédge aus der Bevblke-
rung. Klar ist, dass die B2 dreistreifig
ausgebaut werden, aus der Dietfurter
Ortsmitte verschwinden und kreu-
zungsfrei an die Zubringerstralen an-
. gebunden werden soll. Dies sind in
erster Linie die StaatsstraBen 2216 an
der Schambachkreuzung und 2230 an
der Heusteige. Liange und Kosten der
Strecken sind sehr unterschiedlich.

Grundlage fiir die Bedarfs- und
Kostenermittlung im Bundesver-
kehrswegeplan war einst die ,orts-
ferne Westumfahrung* auf einer gro-
Ben oder bis zu zehn kleineren Brii-
cken quer durchs Dietfurter Ried, tiber
die Altmiihl und westlich am Weitstein
vorbei. Sie wiirde ersten Berechnun-
gen zufolge gut 23 Millionen Euro kos-
ten und hitte einen Kosten-Nutzen-
Faktor von etwa 3,2. Das bedeutet,
dass im Extremfall Baukosten von
bis zu 70 Millionen Euro gerade noch
wirtschaftlich waren.

Statt aktuell 14.000 und fiir das Jahr
2030 prognostizierten 17.000 Fahrzeu-
gen am Tag sollen nach der Freigabe

der Umgehung laut StraBenbau-Ab-.
teilungsleiter Werner Ott nur noch
»ein paar Hundert“ Autos und Last-
wagen durchs Dorfrollen. Der von den
Dietfurtern dabei favorisierte Dattel-
bergtunnel wire etwa einen Kilometer
lang, wiirde im Norden unterhalb des
Bergnershofs im Hang verschwinden
und im Stiden kurz vor der Kléranlage
wieder ans Tageslicht kommen. Die
Trasse wiirde dann die Altmiihl tiber-
queren und wieder auf die alte B2 ein-
schwenken, sodass sie die bestehende
Bahnunterfithrung nutzen kénnte.

Im Tunnel nur zweistreifig

Das aufwend.tge Bauwerk miisste in
»,bergménnischer Bauweise“ mit einer
Tunnelbohrmaschine ausgefiihrt wer--
den. Die Kosten fiir das Gesamtprojekt
beziffern die Planer auf etwa 40 bis 70
Millionen Euro. Zudem wére die Fahr-
bahn im Tunnel nur zwei- und nicht
dreistreifig, wie eigentlich gefordert.

Chefplaner Ott betont erneut, dass es
noch keine Festlegung auf eine Trasse
gebe und deshalb in den kommenden
Wochen auf allen moglichen Verlaufs-
flichen Proben genommen werden.
Erste Untersuchungsergebnisse sollen
Ende des Jahres vorliegen, dann soll
auch der offene Beteiligungsprozess
aus Arbeitsgruppe, Lenkungsgruppe
und Biirgerdialog weitergehen. Das
néchste Treffen der Dietfurter sowie
der Anlieger aus Osterdorf und vom
Treuchtlinger Burgstall ist fiir Anfang
2019 vorgesehen. Bis die Umgehung
fertig ist, werden wohl noch mindes-
tens zehn Jahre vergehen.



